projekt

Ustawa
z dnia ... 2022 r.

0 zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Art. 1. W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1343) po art. 49 dodaje sie art. 49a w brzmieniu:

JArt. 49a. Osoba wykonujgca przewdz oséb w publicznym transporcie
zbiorowym podczas kierowania Srodkami transportu i w zwigzku z kierowaniem nimi
korzysta z ochrony przewidzianej dla funkcjonariusza publiczhego na zasadach
okreslonych w ustawie z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2022 r. poz.
1138, 1726, 1855).".

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



Uzasadnienie

1. Cel i potrzeba wydania ustawy, rzeczywisty stan w dziedzinie, ktéra

ma zosta¢ unormowana

Celem projektowanej ustawy jest zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa osdb
wykonujgcych przewozy osdéb w publicznym transporcie zbiorowym podczas
kierowania $rodkami transportu i w zwigzku z kierowaniem nimi. W praktyce zdarzajq
sie ataki ze strony pasazerow lub 0sob postronnych na kierowcdéw (motorniczych,
maszynistdw, inne osoby) wykonujgcych przewozy w publicznym transporcie
zbiorowym: zaréwno fizyczne, jak i werbalne. Z tego powodu w ocenie
projektodawcéw bezpieczenstwo tych oséb, biorgc pod uwage spoteczne znaczenie
wykonywanych przez nie zadan, wymaga szczegdlnej ochrony prawnej. Stanowi ono
bowiem istotny czynnik gwarantujgcy prawidtowosc i ciggtos¢ Swiadczenia ustug z
zakresu publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo, projektodawca dazy do
wzmocnienia poczucia godnosci zawodowej po stronie kierowcdw (motorniczych,
maszynistéw, innych o0sdb) wykonujgcych przewozy w publicznym transporcie

zbiorowym.

2. Roznice miedzy dotychczasowym a projektowanym stanem

prawnym

W obowigzujgcym stanie prawnym osoba wykonujgca przewdz osdb w
publicznym transporcie zbiorowym podczas kierowania $rodkami transportu i w
zwigzku z kierowaniem nimi nie korzysta z ochrony przewidzianej dla funkcjonariusza
publicznego. Nie miesci sie bowiem w pojeciu funkcjonariusza publicznego, o ktérym
mowa w art. 115 § 13 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2022
r. poz. 1138, 1726, 1855), a w przepisach szczegolnych brakuje przepisu
deklarujgcego, ze osoby takie korzystajg z ochrony przewidzianej dla funkcjonariusza

publicznego.



Projekt przewiduje, ze osoba wykonujgca przewdz osob w publicznym
transporcie zbiorowym podczas kierowania Srodkami transportu i w zwigzku z
kierowaniem nimi korzysta z ochrony przewidzianej dla funkcjonariusza publicznego.
Oznacza to, ze przedmiotem szczegdlnej ochrony prawnokarnej stanie sie m.in.
nietykalno$¢ cielesna kierowcow (motorniczych, maszynistdw, innych o0sdb)
wykonujgcych przewozy w publicznym transporcie zbiorowym, ich zycie i zdrowie,
godnos¢ osobista, a takze — prawidtowo$¢ prowadzonych przez nich czynnosci oraz
szacunek dla realizowanych przez nich zadain. W rezultacie na szkode kierowcow
wykonujgcych przewozy w publicznym transporcie zbiorowym bedg mogly byc
popetnione m.in. przestepstwa naruszenia nietykalnosci funkcjonariusza publicznego
(art. 222 § 1 Kodeksu karnego), czynnej napasci na funkcjonariusza publicznego (art.
223 § 1 Kodeksu karnego) czy zniewazenia funkcjonariusza publicznego (art. 226 § 1
Kodeksu karnego). W ten sposéb zaostrzona zostanie odpowiedzialno$¢ karna osdb,
ktore dopuszczajg sie zamachdw na kierowcdw (motorniczych, maszynistow, inne
osoby) wykonujacych przewozy w publicznym transporcie zbiorowym podczas

wykonywania tych przewozow i w zwigzku z nimi.

3. Przewidywane skutki spoteczne, gospodarcze, finansowe i prawne.

Finansowanie

Wejscie w zycie projektu wywota pozadane skutki spoteczne. W ten sposéb
zwiekszy sie poczucie bezpieczenstwa kierowcdw (motorniczych, maszynistéw, innych
0sdb) wykonujgcych przewozy w publicznym transporcie zbiorowym oraz wzmocnione
zostanie ich poczucie godnosci zawodowej.

Projektowana ustawa nie bedzie oddziatywa¢ na sity popytu i podazy na rynku
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

WejsScie w zycie projektu nie spowoduje zmian w dochodach i wydatkach
budZetu panstwa ani budzetdéw jednostek samorzadu terytorialnego. Nie wymaga wiec
dodatkowych zrédet finansowania.

Projektowana ustawa wzmocni ochrone prawnokarng wykonywania zadan z

zakresu publicznego transportu zbiorowego.



4. Zatozenia podstawowych aktéow wykonawczych

Projekt nie przewiduje upowaznien do wydania aktéw wykonawczych.

5. Oswiadczenie o zgodnosci projektu ustawy z prawem Unii
Europejskiej albo oswiadczenie, ze przedmiot projektowanej regulacji nie
jest objety prawem Unii Europejskiej. Oswiadczenie o zgodnosci z
Konstytucja RP

Projektowana ustawa nie jest objeta prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
notyfikacji do wiasciwych instytucji unijnych. W ocenie wnioskodawcy projektowana

ustawa jest zgodna z Konstytucjg RP

6. Wplyw na dziatalno$¢ mikroprzedsiebiorcow oraz matych i srednich

przedsiebiorcow

WejScie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miato wptywu na dziatalnos¢

mikroprzedsiebiorcow oraz matych i $rednich przedsiebiorcow.

7. Konsultacje spoteczne

Projekt nie byt poddany konsultacjom, ale uwzglednia postulaty przekazane

przez zainteresowane $rodowiska.



